Ubersicht Lokomotiven und Wagen
und Neuheiten Friihjahr 2026
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Liebe ESU Freunde,

Herzlich Willkommen zu unserem brandneuen Katalog , Friihjahr 2026 Lokomoti-
ven und Wagen”. In dieser Sammlung sind alle derzeit lieferbaren oder geplanten
Lokomotiven und Wagen zusammengefasst.

Besonders moéchten wir unser HO-Modell der V100 DR hervorheben, dass wir
bereits im Februar 2026 anlasslich der , Erlebnis Modellbahn” in Dresden der Of-
fentlichkeit vorstellen durften. Diese komplett neu entwickelte Diesellok nach Ost-
deutschem Vorbild wurde derart gut von den Modellbahnern angenommen, dass
die funf erhaltlichen Versionen schon nach wenigen Wochen Werkseiti? ausver-
kauft waren. Umso mehr freuen wir uns, lhnen bereits jetzt die Zweitauflage der
Lok in insgesamt vier Farb- und Formvarianten prasentieren zu kénnen. Die ,neu-
en” Versionen werden mit derselben Sorgfalt gebaut und mit denselben Funkti-
onen aufwarten, wie die Urspringlichen. Ein wenig Geduld bis zum Liefertermin
im Herbst ist freilich erforderlich...

Sofort lieferbar sind hingegen zwei weitere Farb- und Formvarianten der Uberaus
beliebten, ansonsten ebenfalls werkseitig ausverkauften HO-Dampflok der Bau-
reine 80: Neben einer beim Kohleabbau eingesetzten RAG Ausfuhrung ist die in
denkNiederIanden eingesetzte, griine Museumsausftihrung ein besonderer , Hin-
gucker”.

Aber auch fur Freunde moderner Waggons ist dieses mal wieder etwas dabei: Das
neu konstruierte Modell des vierachsigen Containertragwagens ,,Sgmmns” wird
in zwolf Versionen sowohl mit hochdetaillierten Containern, als auch alternativ
mit Abraummulden aufgelegt werden. Die aus Metall mit vielen Details ausge-
stlatteten”ModeIIe werden im Zweierset geliefert und kénnen ab Herbst auf lhre
Gleise rollen.

Als Erganzung zu den beliebten SwitchPilot 3 und SwitchPilot 3 Servo Decodern
kénnen wir mit dem SwitchPilot 3 Mini und dem SwitchPilot 3 Servo Mini nun-
mehr auch kompakte Ausfihrungen ohne Gehause anbieten, die sich bei kniffli-
gen Einbausituationen anbieten. Dennoch verfligen sie tber ein Display zur leich-
ten Anpassung der Decoder an lhre Bedurfnisse — ohne Programmierkenntnisse.

Wie immer modchten wir lhnen an dieser Stelle viel
Vergnigen beim Stébern im Katalog winschen
und viele schone Stunden beim Einsatz unserer
Modelle und Produkte mit Ihrer Modellbahn!

lhr ESU-Team




Der Auftakt fur die ESU Engineering Edition erfolgte im Februar
2010 auf der Spielwarenmesse Nurnberg: Das HO Modell der
DB Baureihe 215 wies schon alle grundlegenden Funktionen
kommender ESU Loks auf: Neben der weitgehenden Metall-
bauweise mit hochstmoglicher Detaillierung ist zuerst die voll-
standige Lichtausstattung zu erwdhnen. Neu war insbesondere
die Fuhrerpultbeleuchtung. Auch Doppellautsprecher, um den
LokSound Decoder voll zur Geltung kommen zu lassen, gab es
damals kaum. Der erstmals serienmaBig verbaute PowerPack
Energiespeicher zur Uberwindung von stromlosen Abschnitten
Uberzeugte sofort. Ebenfalls erstmals in einer HO-Diesellok wur-
de ein getakteter, mit dem Sound synchroner Rauchgenerator
eingebaut. Magnetische Kurvensensoren zur Auslésung von
Kurvengerauschen sind noch heute Standard bei allen ESU Loks.
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2013 wurde mit der DB Baureihe V200 erstmals eine Lok mit
gleich zwei unabhéngig voneinander steuerbaren Rauchgene-
ratoren vorgestellt.

Im Jahre 2022 setzte dann unser Modell der preuBischen

T18 erneut MaBstabe: Die weltweit erste HO Dampflok mit
zwei Rauchgeneratoren! Diese Lok stoBt nicht nur Rauch
und Abdampf nach oben durch den Schornstein aus, son-
dern kann komplett unabhdngig davon auch noch die Zy-
linderhahne nach unten entwassern! Ein besonderes High-
light, was weltweit Modellbahner begeisterte.

(2010 C_ 201

201( 2015

2022 (2024 )

2011 dann der nachste Paukenschlag: Mit der DB Baureihe
151 stellten wir die Erste E-Lok vor, die auch gleich , Modell
des Jahres” wurde: Diese besal3 neben servo-motorisch
heb- und senkbaren Pantographen auch eine Simulation
des Hauptschalters (,,Blauer Blitz”) und erstmals die seit-
her obligatorische Simulation von Bremsfunktion mit LED
im Drehgestell. Die 151 war die industrieweit erste Lok, die
dank eines abnehmbaren Steckschleifers sowohl auf 2-Lei-
ter als auch auf 3-Leiteranlagen fahren kann. Dieses Prinzip
wurde danach bei allen Loks der Engineering Edition an-
gewendet.

2015 war es dann endlich soweit: Unsere erste Dampflok!
Der preuBische 5-Kuppler T16.1 besaB nicht nur einen dank
Magnetsensoren exakt zu Gerdusch und Kuppelstangen
synchronen DampfausstoB, sondern auch neu entwickel-
te Digitalkupplungen im NEM-Normschacht. Naturlich mit
.Kupplungswalzer”.

Den vorlaufigen Schluss-Akkord setzte im Jahr 2024 die DB
Baureihe V100: Diese Lok weist erstmals einen synchron
zur Last des Dieselgerausch drehenden Dachventilator auf.
Erneut zeigt die ESU Engineering Edition hiermit neue, nie
dagewesene Funktionen.




ENGINEERING EDITION

NEUHEIT BR 80

Vorbild

Im Einheitslokprogramm fur Dampflokomotiven der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft DRG fand sich
auch eine dreiachsige Baureihe fur den schweren Rangierdienst. Fir diese Baureihe schrieb die DRG eine
maximale Achslast von 17,5 t vor, die bei der Abnahme dank mehrerer Tricks mit 18,1 t nur moderat
Uberschritten wurde. Diese nutzte die Moglichkeiten der Gleisanlagen in Rangierbahnh&fen und grof3-
stadtnahen Industriegebieten bestmdglich aus. Im Gegensatz zu den zahlreichen noch aus Landerbahn-
zeiten stammenden und zumeist groBeren Loks waren die 80 kraftiger und zugleich sparsamer. Wegen
des machtigen Kessels bekamen die Dreikuppler den Spitznamen ,Bulli”. Trotz der unbestreitbaren
Vorteile der modernen Konstruktion belie3 es die DRG wegen der wirtschaftlich schwierigen Lage bei
den 1928 und 1929 beschafften 39 Exemplaren. Zumeist auf Personenbahnhéfen wuselten die Loks mit
maximal zuldssigen 45 km/h Uber die Gleise. Bis 1966 waren die zuverlassigen Loks aus den Rangier-
bahnhofen der beiden Deutschen Staatsbahnen verschwunden. V60 beider Bauformen erbrachten ahn-
liche Zugleistung, waren aber aufgrund der groBeren Hochstgeschwindigkeit noch vielféltiger einsetz-
bar. Mit einem Alter von nicht einmal 40 Jahren gehérten die 80 aber noch nicht zum alten Eisen. Beide
Staatsbahnen verwendeten Bullis in Ausbesserungswerken oder verauBerten sie an Industriebetriebe
oder Kohlegruben, die dankbar auf die dank moderaten Ubergewichts vergleichsweise zugkraftigen
Loks zurtickgriffen. So ackerten eine Handvoll 80er beispielsweise in Kohlegruben im Ruhrgebiet. Sie
erlebten noch die Zusammenfassung der einzelnen Gruben unter dem Dach der Ruhrkohle AG (RAG).
Vielfach kamen sie auch vor werkinternen Personenziigen zum Einsatz. Die letzten betriebsfahigen
Bullis waren die 80 039 der Museumseisenbahn Hamm und die an Veluwsche Stoomtrein Maatschap-
pij (VSM) in den Niederlanden abgegebene 80 036. Letztere versah man mit einer an niederlandische
Dampfloks oder preuBische Landerbahnloks erinnernden griinen Lackierung. So kam sie viele Jahre vor
VSM-Museumsziigen zum Einsatz.

Modell

e Chassis, Rahmen, Wasserkasten und Rauchkammer aus Metall

e DC-/AC-Universalelektronik

¢ Glockenankermotor mit Schwungmasse

e L okSound 5 Decoder fur DCC-, Motorola®-, M4- und Selectrix®-Betrieb

e Selbstandige Anmeldung durch RailComPlus® an entsprechend ausgestatteten DCC-Zentralen

e Selbstandige Anmeldung an Mérklin®-mfx-Zentralen

¢ PowerPack-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

* Getakteter Doppelraucherzeuger fir sensorgesteuerten RauchausstoB und Zylinderdampf synchron
zum LokSound

¢ Doppellautsprecher mit groBer Schallkapsel fur héchsten Soundgenuss

e Universalelektronik mit Steckschleifer und Schalter zum Umschalten zwischen Zweileiter- und Mittel-
leiterbetrieb

e Digital fernsteuerbare Kupplungen

e Fahrgestellbeleuchtung

e Metallrader

e Lokpersonal im Fuhrerstand

o Atzschilder zur Selbstmontage liegen bei

e Pipette zum Befullen des Raucherzeugers liegt bei

e Minimalradius 360 mm

e Lange Uber Puffer = 114 mm



HO

31655, Dampflok, HO, D-726 RAG, schwarz, Ep. IV, DC/AC 31658, Dampflok, HO, 80 036 VSM NL, grun, Ep. IV, DC/AC

499,00 € UVP *) 499,00 €UVP *)

*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwSt. 5



ENGINEERING EDITION

PreuBische T18, BR 78.0-5
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Vorbild Modell

Die bei der Stettiner Lokfabrik Vulcan entwickelte T18 geht auf den Wunsch mehrerer preuBischer e Chassis, Rahmen, Wasserkasten und Rauchkammer aus Metall

Eisenbahndirektionen nach einer Tenderlok zurtck, die in der Lage sein sollte, vorwarts und rickwarts e Universalelektronik mit Steckschleifer und Schalter zum Umschalten zwischen Zweileiter- und

mindestens 90 km/h zu erreichen. Die zwischen 1912 und 1927 in 462 Exemplaren von verschiedenen Mittelleiterbetrieb

Herstellern gebaute T18 gilt als erfolgreichste Landerbahn-Personenzugtenderlok und wurde bei der e Glockenankermotor mit Schwungmasse

Deutschen Reichsbahn DR bis 1972, bei der Deutschen Bundesbahn DB sogar bis 1974 eingesetzt. e Zwei Haftreifen zur Erhéhung der Zugkraft

e | okSound 5 Decoder fir DCC-, Motorola®-, M4- und Selectrix®-Betrieb

e Selbstandige Anmeldung durch RailComPlus® an entsprechend ausgestatteten DCC-Zentralen

e Selbstandige Anmeldung an Méarklin®-mfx-Zentralen

* PowerPack-Speicherkondensator fur unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

¢ Getakteter Doppelraucherzeuger flr sensorgesteuerten Rauchaussto3 und Zylinderdampf
synchron zum LokSound

¢ Doppellautsprecher mit groBer Schallkapsel fur hdchsten Soundgenuss

26 der 27 fur die Reichseisenbahnen ElsaB-Lothringen gebauten T18 verblieben in Frankreich, die meis- e Digital fernsteuerbare Kupplungen

ten wurden aber im Zweiten Weltkrieg nach Deutschland gebracht und zum Teil nach dem Krieg zurtick e Fahrwerkbeleuchtung

gegeben. 1966 schied die letzte der als 232-TC bei der SNCF bezeichneten Baureihe aus. e Federpuffer

e Metallrader

o Atzschilder zur Selbstmontage liegen bei

* Pipette zum Befullen des Raucherzeugers liegt bei

e Minimalradius 360mm

Die genlgsamen Betriebseigenschaften und die gleichwertige Nutzbarkeit in beiden Fahrtrichtungen e Lange Uber Puffer = 170,1 mm

machen die 78 auch fur Museumsbahnen attraktiv. 78 468 des Fordervereins Eisenbahn-Tradition Len-

gerich zeigt sich auBerlich als Wendezuglok. Die PreuBin erfreut seit 1999 Eisenbahnfreunde bei zahlrei-

chen Sonderfahrten in ganz Deutschland.

Das symmetrische Fahrwerk ermoglichte gleich gute Fahreigenschaften in beiden Richtungen, der in
den Grundzigen von der G8 stammende Kessel hatte seine Tauglichkeit zum Fertigungsbeginn der T18
bereits bewiesen. Mit einer Leistung von 1140 PS und der Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h, setzte
man die Loks auch vor leichten Schnellztigen ein. Nach dem Ersten Weltkrieg hatte auch die Wurttem-
bergische Staatsbahn Bedarf an schnell fahrenden Tenderlokomotiven und beschaffte 1919 stattliche 20
T18, die Vulcan aus der laufenden Produktion abzweigte.

Langer hielten sich die 78 bei der Deutschen Reichsbahn der DDR. Um die Sicht des Lokfuhrers zu ver-
bessern, erhielten einige der populdren Maschinen des Bw Stralsund kleine Windleitbleche, die sie noch
eleganter wirken lassen.



HO

31180, Dampflok, HO, 78 443 DB, schwarz, Ep. Ill, DC/AC 31181, Dampflok, HO, 078 164 DB, schwarz, Ep. IV, DC/AC
G i -'l f:; = 3y S .',;" Lt v '? R 3 -, P e * P "J‘ CL,'F.-" -!. 5 -
639,00 € UVP *) 639,00 € UVP *)
31185, Dampflok, HO, 1126 K. wu StsB, schwarz, Ep. |, DC/AC
639,C‘)CJ)7€ Ove b e D L R, 43 1 s T i g Bt 63§,66€ Ove b

639,00 € UVP *)

*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwSt. 7



ENGINEERING EDITION

PreuBische T16.1

Vorbild

Die Baureihe 94.5-17 ist eine der langlebigsten und erfolgreichsten preuBischen Lokkonstruktionen. Ihre
Entwicklung reicht eigentlich bis ins Jahr 1906 zuriick, als die Konigliche Eisenbahn-Direktion (KED) Er-
furt an das preuBische Eisenbahn-Zentralamt den Antrag auf die Entwicklung einer fiinffach gekuppel-
ten Dampflokomotive fur die Steilstrecken in Thiringen gestellt hatte. Die maBgeblich vom bekannten
Lokkonstrukteur Robert Garbe entwickelte T16 wurde ab 1905 in 343 Exemplaren gefertigt.

Mit der T16 der verstarkten Bauart (als T16.1 bezeichnet) entstanden zwischen 1913 und 1924 wahre
Universalloks fur kurze Strecken, die in ganz PreuBen, im ElsaB und Lothringen und ab 1920 in ganz
Deutschland heimisch wurden. Wahrend der langen Bauzeit gab es diverse Anderungen. Ab 1921 tru-
gen die T16.1 einen Speisedom, weshalb der zundchst auf dem Kesselscheitel platzierte Vorwarmer
nun seitlich neben den vorderen Sandkasten rutschte. Mit der Dampfheizkupplung waren die ab 1924
als BR 94.5-17 bezeichneten T16.1 auch im Personenzugeinsatz beschaftigt, wo sie sich dank gutem
Beschleunigungsvermdgen bewahrten. Die nach Normung vieler Bauteile ab 1927 auf 60 km/h erhéhte
Maximalgeschwindigkeit machte sie im Einsatz noch vielseitiger.

Mit einer Achslast von lediglich 17 Tonnen war die 94 auch fur Nebenstrecken mit schwacherem Ober-
bau geeignet, den es bis in die 1930er-Jahre im ganzen Deutschen Raum gab. AuBerdem loste sie,
ausgerlstet mit einer Riggenbach-Gegendruckbremse, auf Thiringischen Steilstrecken sogar die mo-
dernere, aber zu schwere T20 ab. Im Steilstreckendienst wurden die ESU-Vorbilder 094 652 und 94
1292 zu Legenden. Beide gehorten in den friihen 1970er-Jahren zu den letzten Betriebsloks von DB und
DR. 94 1292 zeigte als DB-Museumslok ihre Kraft bis 2005 am Rennsteig oder zeitweise auch in der
Eifel im harten Steilrampendienst.

Modell

¢ Aufbau und Rahmen weitgehend aus Metall, Fihrerhaus aus Kunststoff

e Kreuzkopf, Gleitbahn und Kolbenstange aus Metall

¢ Vorbildgetreuer Achsabstand durch Darstellung mit abgefahrenen Radreifen - wie beim Vorbild

e Zahlreiche separat angesetzte Leitungen und Armaturen

e Eingerichteter Fuhrerstand

e \/orbildgerechte Bauartunterschiede

e Separat angesetzte Griffstangen und Trittstufen

¢ Glockenankermotor

e Antrieb Uber Kardan-/Schnecken-Getriebe, zwei Haftreifen

e L okSound-Decoder fur DCC-, Motorola®-, M4- und Selectrix-Betrieb

e Selbstandige Anmeldung an Zentralen mit RailComPlus®- oder mfx®-Funktionalitat

* PowerPack-Speicherkondensator fur unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

e Hochwertiger Lautsprecher mit groBer Schallkapsel fur hochsten Soundgenuss

e Lastabhangiger Raucherzeuger, achssensorgesteuerter Rauchaussto3 synchron zum LokSound

e Digital fernbedienbare Kupplung an beiden Lokenden in kulissengefihrtem NEM-Schacht

e Digitalisierte Originalgerdusche, erstmals Gerausch der Riggenbach-Gegendruckbremse bei
entsprechend ausgestatteten Vorbildloks

e Fahrtrichtungsabhdngiger Lichtwechsel, zugseitiges Spitzensignal abschaltbar, Rangier- und
Fuhrerstandbeleuchtung, Feuerbtichsenlicht synchron zum Gerausch , Kohleschaufeln”

* Pipette zum Befullen des Raucherzeugers liegt bei

e Garantiert befahrbarer Mindestradius = 420 mm

e Lange Uber Puffer = 145,5 mm



31100, Dampflok, HO, 94 1292 DR, schwarz, Ep. Il / IV, DC/AC g 31102, Dampflok, HO, 094 652-5 DB, schwarz, Ep. IV, DC/AC

..59900€UVP*) - o o 090,00 € UVP

31104, Dampflok, HO, 94 535 DRG, schwarz, Ep. Il, DC/AC

A 3 2 T
599 OO € UVP *) 599,00 € UVP *)

31296, Dampflok, HO, 98 040 SNCB, schwarz-grun, Ep. Ill, DC/AC

599 OO € UVP *) 599 00 € UVP *)
*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwSt. 9




ENGINEERING EDITION
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Vorbild

Ende der 1960er-Jahre wurde deutlich, dass der DB eine Ellok fur schnelle Giterztige fehlte. Die aus
der Einheitslokfamilie stammende vierachsige 140 durfte nur 110 km/h schnell fahren, die starkere
sechsachsige 150 nur 100 km/h bei erheblich hoherem VerschleiB an der Gleisanlage. Spatestens seit
die europdischen Bahnverwaltungen als Trans-Europ-Express-Marchandises (TEEM) mit Hochstge-
schwindigkeiten von mindestens 100 km/h einfiihrten, gentigten die Einheitsloks den Ansprichen nicht
mehr zur Ganze. Darum beschloss die DB, mit Komponenten der damals hochmodernen 103 und der
Mehrsystemloks der Baureihen 181 und 184 eine schwere Giterzuglok zu entwickeln. Die Entwicklung
lag in den Handen der Firmen Henschel und Krupp, die in nur zwei Jahre die 151 auf das ReiBbrett
zauberten. Das Laufwerk stammte prinzipiell von der 200 km/h schnellen 103, die Fahrmotoren WB
372-22 hatten ihre Haltbarkeit in verschiedenen Einheitslok-Baureihen bewiesen, auch der Stromab-
nehmertyp DBS 54 und weitere Komponenten gehorte zur bewahrten Technik. Um die neue Baureihe
fur ein moglichst breites Einsatzspektrum zu ertlichtigen, stattete man die Sechsachser nicht nur mit
eine Zugheizeinrichtung aus, sondern auch mit einer elektrischen Widerstandbremse, Wendezug- und
Doppeltraktionssteuerung aus. So beférderten die 151 neben schweren Guterztigen auch planmaBig
Nahverkehrs- und Wendeztige. Auch schwere Schnellziige im Mittelgebirge lieB sie sich anhangen. Mit
der Anlieferung neuer Baureihen mit Drehstromtechnik sank der Stern der zuverldssigen Sechsachser.
Seit den 20710er-Jahren schieden viele 151 aus dem Bestand der DB aus. Die meisten davon verschrot-
tete die Bahn, mehrere Exemplare gab sie an ihr Tochterunternehmen RBH weiter, oder verauBerte sie
an private Eisenbahn-Verkehrsunternehmen (EVU) wie beispielsweise Hectorrail. 2025 existierten noch
mehr als 50 Loks, die meisten davon betriebsfahig.

Modell

Wir haben das Fahrwerk unserer 151 weitgehend neu konstruiert. Den Antrieb Gbernimmt jetzt ein
ebenso leiser wie leistungsfahiger Glockenankermotor, gesteuert durch einen LokSound 5 Decoder. Die
Umschaltung zwischen Zweileiter- und Mittelleiter-Betrieb erfolgt nun absolut betriebssicher mit Schie-
beschalter im Lokboden. Anfahrlampen erganzen die Beleuchtungsfunktionen. Der neue Metallrahmen
ermdglicht einen neuen, tief gezogenen mehrfarbig ausgefuhrten Maschinenraum mit Durchblick.

e Chassis und Rahmen, aus Metall

e DC-/AC-Universalelektronik mit Steckschleifer und Schiebeschalter zum Umschalten zwischen
Zweileiter- und Mittelleiterbetrieb

¢ Glockenankermotor mit Schwungmasse

e LokSound 5 Decoder fur DCC-, Motorola®-, M4- und Selectrix®-Betrieb

e Selbstandige Anmeldung durch RailComPlus® an entsprechend ausgestatteten DCC-Zentralen,
selbstandige Anmeldung an Méarklin®-mfx-Zentralen

¢ PowerPack-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

¢ Digital bedienbare Dachstromabnehmer in Scheren- oder Einholm-Ausfuhrung

e Lautsprecher mit groBer Schallkapsel fur hochsten Soundgenuss

¢ Sensorgesteuertes Kurvenquietschen bei langsamer Fahrt

¢ Hervorragend detaillierter Maschinenraum

e Fihrerstand-, Fuhrerpult-, Maschinenraumbeleuchtung und Anfahrlampen

¢ Gefederte Puffer

e Lange Uber Puffer = 224 mm



HO

31035, E-Lok, HO, 151 070 DB, chromoxidgrin, Ep. IV, DC/AC 31036, E-Lok, HO, 151 088 DB, ozeanblau/beige, Ep. IV, DC/AC

479,00 € UVP *) 479,00 € UVP *)

479, 00 € UVP *) | - l 479,00 € UVP *)

*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwsSt. 11



ENGINEERING EDITION

EO3 /1031

103 N3-7

Vorbild

Die 1965 in vier Vorserienexemplaren vorgestellte EO3 und ihre 145 ab 1970 in Serie gebauten Schwes-
terloks waren schon zu Lebzeiten Legenden. Die Deutsche Bundesbahn entwickelte vorwiegend mit
Henschel und Krauss-Maffei die E03, um leichte TEE-Ziige mit hoher Geschwindigkeit im Flachland zu
beférdern. Mit EO3 001 begannen 1965 die Schnellfahrversuche fir die planméaBige Beférderung von
Reiseztigen mit 200 km/h. Die in Versuchen im Windkanal entwickelten kugelférmigen Stirn—seiten und
die elegante TEE-Lackierung pragten das Bild des Schnellverkehrs in Deutschland mehr als 30 Jahre lang.
1969 anderte die DB das Anforderungsprofil fir die E03 und setzte das Zuggewicht fur die Serienloks
auf 480 t bei 200 km/h und 800 t bei 160 km/h hinauf. Darum erhohte man die Leistung der Motoren
auf 7780 kW. AuBerlich unterschieden sich die als BR 103.1 bezeichneten Serienloks von der Vorserie
markant durch das zweite Lifterband in den Seitenwéanden und die vereinfachte Lackierung ohne sil-
berne Zierleiste zwischen purpurrotem und beigefarbenem Bereich.

Da Zuge mit Hochstgeschwindigkeiten tGber 140 km/h grundsatzlich mit zwei Lokfuhrern besetzt sein
mussten, gonnte man dem Personal bei den Loks der letzten Bauserie durch verlangerte Fihrerstande
etwas mehr Platz. Vorserienlok 103 004 erhielt in den 1970er-Jahren Einholm-Stromabnehmer und ein
umbragraues statt silbernes Dach. Arbeitete sie zunachst vor Regelziigen, standen bald vorwiegend
Einsatze im Mess- und Versuchsdienst auf dem Programm, beispielsweise im Vorlaufbetrieb fur die ICE-
Einfuhrung. Die Offnung des IC-Zugsystems fir die Zweite Wagenklasse im Jahr 1979 machte die 103
zu Schwerstarbeitern. Obwohl die Schnellfahrloks jetzt dauerhaft bis an die Grenzen ihrer Leistungs-
fahigkeit belastet wurden, beeindruckten sie noch immer durch groBe Zuverldssigkeit und waren bis
Uber die Jahrtausendwende hinaus bei der DB AG unverzichtbar. Das DB-Museum halt mehrere 103 fiir
Sondereinsatze betriebsfahig, so auch 103 113.

5 5 __1 ey i AR
ERE T e NS

Modell

e Aufbau und Chassis aus Metall

¢ Mehrteilige Drehgestell-Blenden mit echten Federn und zahlreichen angesetzten Details

¢ Separat eingesetzte Bremsanlage mit Bremsbacken in Radebene

e Separat angesetzte Griffstangen

e Kupplung in kulissengeftihrtem Normschacht

o Kraftiger funfpoliger ESU-Motor mit zwei ausgewuchteten Schwungmassen

e Antrieb Uber Kardan-/Schnecke-Antrieb auf drei Achsen, vier Haftreifen

e | okSound 5-Decoder fur DCC, Motorola®, M4 und Selectrix-Betrieb

o Selbstandige Anmeldung an Zentralen mit RailComPlus®- oder mfx®-Funktionalitat

e PowerPack-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

o Zwei hochwertige Lautsprecher fir besten Soundgenuss

e Universalelektronik mit Steckschleifer zum Umschalten zwischen Zweileiter- und Mittelleiterbetrieb

¢ Zwei digital einzeln heb- und senkbare Dachstromabnehmer

¢ Sensorgesteuerte Gerdausche bei Kurvenfahrt und beim Bremsen kurz vor dem Stillstand

e Fahrtrichtungsabhangiger Lichtwechsel Wei3/Rot, zugseitiges Spitzensignal abschaltbar,
Rangier-, Fuhrerstand-, Fhrerpult und Maschinenraum-Beleuchtung

¢ Bremsfunken beim scharfen Bremsen

e Befahrbarer Mindestradius = 360 mm

e Lange Uber Puffer = 224,17 mm



31173, E-Lok, HO, EO3 003 DB, TEE-Lackierung, Ep. Ill, DC/AC

519,00 € UVP *)

5 o
519,00 € UVP *)

31176, E-Lok, HO, 103 113 DB, TEE-Lackierung, Ep. VI, DC/AC

*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwsSt.
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Vorbild

Nach dem Zweiten Weltkrieg dominierten auf der Schweizer Gotthardlinie noch immer die bertihm-
ten Krokodile oder andere altere Typen. Um den gestiegenen Zuggewichten und dem Wunsch nach
hoherer Geschwindigkeit Rechnung zu tragen, beauftragten die Schweizerischen Bundesbahnen SBB
die Entwicklung einer laufachslosen Drehgestell-Ellok. Technisch sollte diese an die Ae 4/4 der Bern-
Lotschberg-Simplon-Bahn BLS angelehnt sein. Federfuhrend waren SLM und BBC, die 1952 die Vorse-
rienlokomotiven Ae 6/6 11401 und 11402 an die SBB Ubergaben. Die sechs Antriebsmotoren aller Ae
6/6 leisten 4300 kW und beschleunigen sie auf 125 km/h. Als Antrieb wahlte man den international
bereits bewahrten BBC-Federantrieb. Als neuen Stolz der Schweizer Bahnen versah man die Loks mit
umlaufenden Chromleisten, an den Stirnseiten links und rechts des Schweizer Kreuzes mit kirzerer,
auBen abgeschragter Chromzier, von den Schweizern ,Schnauz” genannt.

Die Wappen beider Gotthard-Kantone und deren Namen brachte man 1953 an. Die nach umfangrei-
cher Erprobung der beiden Vorserienloks ab 1955 gelieferten Serienloks taufte man sofort nach Ablie-
ferung. Die Serienloks unterschieden sich markant durch eine geanderte Dachausristung mit neuem
Hauptschalter und den Verzicht auf die Tdren neben dem LokfUhrerplatz. Bei den Vorserienloks ver-
schloss man die Turen zunachst, um 1970 entfernte man sie ganz und passte so die Seitenwande den
Serienloks an.

Wegen Rostschaden unter den Chromstreifen bestellte die SBB ab 11427 die Ae 6/6 ohne Chrom-
schmuck. In den 1980er-Jahren wurden viele Loks rot lackiert, in den 1990er-Jahren Uberarbeitete man
die Fuhrerstande, ab 2003 baute man die Fuhrerstande der zur Weiterverwendung vorgesehenen Loks
starker um, wodurch beispielsweise die vormals oberhalb der Stirnfenster angebrachten Scheibenwi-
scherantriebe nach unten wanderten. Markanteste duBere Anderung war allerdings die Umlackierung
einiger modernisierter Loks in Rot/Blau mit groBem SBB-Cargo-Schriftzug.

Modell

¢ Aufbau und Rahmen aus Metall

e Digital heb- und senkbare Stromabnehmer

e Kupplung in kulissengefuihrtem NEM-Schacht

¢ Glockenanker-Motor mit Schwungmasse

e Antrieb Uber Kardan-/Schnecken-Getriebe auf vier Achsen, vier Haftreifen

e | okSound 5 Decoder fir DCC, Motorola®, M4 und Selectrix-Betrieb

e Selbstandige Anmeldung an Zentralen mit RailComPlus®- oder mfx®-Funktionalitat

e Universalelektronik mit Steckschleifer und Schiebeschalter zum Umschalten zwischen
Zweileiter- und Mittelleiterbetrieb

¢ PowerPack-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

¢ Zwei hochwertige Lautsprecher mit groBen Schallkapseln fir hochsten Soundgenuss

e Digitalisierte Originalgerausche einer Ae 6/6

¢ Quietschgerausch bei langsamer Kurvenfahrt durch Kurvensensor

e Fahrtrichtungsabhéngiger Lichtwechsel, zugseitiges Spitzensignal abschaltbar, Schweizer Spitzen-
signale schaltbar, Fuhrerstand- und Fuhrerpultbeleuchtung, Maschinenraumbeleuchtung

e Bremsfunken beim scharfen Bremsen

* Mehrteilige Drehgestell-Blenden mit zahlreiche separat angesetzten Teilen

e Separat angesetzte Griffstangen und Trittstufen, geatzter Umlauf an den Stirnseiten

e Freier Durchblick im weitgehend detaillierten Maschinenraum

e Fein detaillierte, mehrfarbig ausgefuhrte Fuhrerstande, Lokfuhrerfigur

 Gefederte Puffer

e Puffertrager-Zurustteile, sowie eine zweite Kupplung liegen bei

e Befahrbarer Mindestradius = 360 mm

e Lange Uber Puffer = 211,5 mm



HO

31530, E-Lok, HO, 11402 Uri SBB, dunkelgrun, Ep. IV, DC/AC 31531, E-Lok, HO, 11401 Ticino SBB, dunkelgrin, Ep. Ill, DC/AC

Ay

Ay AL
9,00 € UVP *)

51

31532, E-Lok, HO, 610 487-1 Langenthal SBB, rot/blau, Ep. V, DC/AC

*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwSt. 15
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Vorbild

Die Deutsche Reichsbahn der DDR verzichtete bei der Aufstellung des Diesellok-Typenprogramms in den
1950er-Jahren auf eine Streckendiesellok mittlerer Leistung zwischen der V60 und der V180. Als dann
der Bedarf Anfang der 1960er-Jahre doch akut wurde, entwickelten der VEB Lokomotivbau , Karl Marx”
und die Elektrotechnischen Werke ,Hans Beimler” unter der MaBgabe, moglichst viele Baugruppen
der V60 und V180 zu verwenden, die V100, wobei die 100 fur die Leistung von etwa 1000 PS stand.
Die Hochstgeschwindigkeit der ab 1969 als Baureihe 110 bezeichneten Loks betrug 100 km/h. Nach
eingehenden Tests startete bereits im Folgejahr die Serienfertigung. In mehreren Serien entstanden
insgesamt 869 Maschinen. Wéhrend man bei den ersten Bauserien die Verrohrung des Rahmens mit
Blechen verkleidete, sparte man diese zugunsten des geringeren Gewichts und fur vereinfachte War-
tung bei spateren Serien ein. Durch Fortschritte in der Motorenentwicklung und durch Einbau einer
Ladeluftkthlung, lieBen sich Leistung und Zuverlassigkeit des 12KVD-Typs verbessern. Die letzte Aus-
baustufe des 12-KVD-Motors stellte man auf 1100 kW ein, mithin fast 400 kW mehr, als in den ersten
Bauserien. Nachdem sich bei anderen Baureihen der DR graue Drehgestelle zur besseren Erkennung
von Schaden bewahrt hatten, erhielten ab etwa 1978 anlasslich von Revisionen auch Drehgestelle und
Tanks der V100 eine graue Farbgebung. Ab 1992 erhielten DR-Dieselloks analog zu DB-Loks mit einer
2 beginnende Loknummern. Manche Bw klebten die Ziffern wie gehabt auf schwarze Metallschilder,
so geschehen beispielsweise bei 112 268, die nach der Umzeichnung 202 268 hiel. Darum legen wir
unserem Modell der 112 268 auch noch Atzschilder als 202 268 bei. Firr den Export unter anderen nach
China leitete LEW aus der V100 die fur den schweren Rangierdienst vorgesehene Unterbaureihe V100.3
mit einer Hochstgeschwindigkeit von nur 65 km/h ab. Die fur die DR und Werkbahnen in der DDR aus
der V100.3 abgeleitete Version hief3 V100.4. Da das Getriebe der 111 im schweren Rangierdienst nicht
vollends Uberzeugte, blieb es bei 37 Exemplaren bei der DR und weiteren sechs fur die DDR-Industrie.
Zur Beschleunigung des Rangierdienstes baute man 1978 zwei 110 testweise Stromungswendegetriebe
ein. Die positiven Erfahrungen mit den als Baureihe 108 bezeichneten Maschinen mindeten erst 1991
im Umbau von insgesamt 82 Loks der Ursprungsbaureihen 110 und 111 zur Baureihe 298.

Modell

¢ Aufbau und Rahmen aus Metall

e Digital schaltbare Kupplung

e Situationsabhdngig, nacheinander einsetzende motorisch angetriebene Lifterrader im langen Vorbau

¢ Glockenanker-Motor mit Schwungmasse

o Antrieb Uber Kardan-/Schnecken-Getriebe auf alle vier Achsen, zwei Haftreifen

e L okSound 5 Decoder fur DCC, Motorola®, M4 und Selectrix-Betrieb

e Schaltbarer Raucherzeuger mit Rauchaustritt synchron zum LokSound

e Selbstandige Anmeldung an Zentralen mit RailComPlus®- oder mfx®-Funktionalitat

e Universalelektronik mit Steckschleifer und Schiebeschalter zum Umschalten zwischen Zweileiter- und
Mittelleiterbetrieb

¢ PowerPack-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

e Hochwertiger Lautsprecher mit groBer Schallkapsel fur hochsten Soundgenuss

e Digitalisierte Originalgerdusche eines Dieselmotors 12 KVD 18/21

e Quietschgerausch durch Kurvensensor bei langsamer Kurvenfahrt

e Fahrtrichtungsabhéngiger Lichtwechsel (Lampen schalten sich vorbildgerecht nacheinander zu), zug-
seitiges Spitzensignal abschaltbar, Fuhrerstand- und Fuhrerpultbeleuchtung,

¢ Bremsfunken beim scharfen Bremsen

e Separat angesetzte Griffstangen, Trittstufen teilweise durchbrochen

e Filigrane mehrteilig ausgefuhrte Gitter an den Seiten des langen Vorbaus

e Abnehmbares, von Magneten gehaltenes Dach (Achtung: Modell nicht am Dach anheben!)

¢ Feinst detaillierte, mehrfarbig ausgefiihrte Fuhrerstande, Lokfuhrerfigur

¢ Gefederte Puffer

e Pipette zum Befullen des Raucherzeugers liegt bei

e Befahrbarer Mindestradius = 360 mm

e Lange Uber Puffer 110 = 160,2 mm, 111, 298 = 163,7 mm



31765, Diesellok, HO, 110 300 DR, altrot, Ep. IV, DC/AC 31766, Diesellok, HO, 298 051 DB, verkehrsrot, Ep. V, DC/AC

g Lk it

NEUHEIT 2026 o o 479,00 €UVP*) NEUHEIT 2026 o o ' 479,00 € UVP

31768, Diesellok, HO, 111 009 DR, orange, Ep. IV, DC/AC

NEUHEIT 2026 479,00 €UVP *)  NEUHEIT 2026 . ' 479,00 € UVP *)

*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwsSt.
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Vorbild

Als kleine Schwester der zweimotorigen V200 entwickelte die DB fur leichten Streckendienst die ein-
motorige V100. Beiden gemein war die dieselhydraulische Krafttibertragung. Im Typenprogramm von
1955 fand sich die V100, die mit den eingezogenen Vorbauten eine vereinfachte Wartung, sicheren
Aufenthalt fur Rangierer und mit 1100 PS ausreichende Reserven im Nebenbahndienst versprach. Ma-
schinenanlage und Getriebe waren in der ab 1956 gebauten Serien-V200.0 bereits erprobt, Kinder-
krankheiten zum Teil abgestellt, als 1958 die sechs Vorserien-V100 fur Versuchsfahrten bereit standen.
Nach deren Abschluss und diversen Bauartanderungen erfolgte die Serienlieferung mit V100 008. Von
der spater als V100.10 bezeichneten 1100-PS-Lok beschaffte die DB 364 Exemplare. Bei V100 006
hatte man zwischenzeitlich den Maybach MD 650-Dieselmotor mit 1100 PS durch den 1350 PS starken
Mercedes-Zwolfzylindermotor MB 835 Ab ersetzt. Zundchst kamen aber die schwécheren MB 820 Bb
und MD 650 zum Einbau. Da der Betriebsdienst aber Bedarf an starkeren Loks anmeldete, beschaffte
die DB ab 1962 noch 370 der als Baureihe V100.20 (spater BR 212) eingereihten 1350-PS-Ausfihrung.
Diese unterscheidet sich vorwiegend durch den langeren vorderen Vorbau mit geanderter Kthlanlage
von der V100.10 (spater BR 211). Nachdem die V100.10 oft an ihrer Leistungsgrenze arbeiteten nahm
ihre Zuverldssigkeit ab und so begann man ab 1970 in groBem Stil, den Motor gegen den starkeren
MTU-12V 652 TA10 zu tauschen, der sich seit 1962 ab Werk in den V100.20 bewahrte. In den 1980er-
Jahren besaB etwa ein Drittel der 211 den starkeren Motor. AuBerlich auffallend waren die Vorsatz-
schneepfluge, die rund 140 der 211 und 120 der 212 zumindest zeitweise trugen. 55 Loks der 211 und
230 Exemplare der 212 stattete man mit einer Wendezug- und Mehrfachtraktionssteuerung aus. Mehr
als 150 von der DB ausgemusterte Exemplare beider Typen fanden in Frankreich, mehr als 50 weitere
in Italien Aufnahme. Die Osterreichische OBB bekdmpfte mit 34 als BR 2048 eingereihten 211 einen
vortbergehenden Lokmangel und setzte sie bis 2004 ein. Heute finden sich zahlreiche 211, 212 und 213
auch bei Privatbahnen in Deutschland.

g Sene.
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Modell

¢ Aufbau und Rahmen aus Metall

e Digital schaltbare Kupplung

e Situationsabhangig motorisch angetriebenes Lifterrad im langen Vorbau

¢ Glockenanker-Motor mit Schwungmasse

e Antrieb Uber Kardan-/Schnecken-Getriebe auf alle vier Achsen, zwei Haftreifen

e | okSound 5 Decoder fir DCC, Motorola®, M4 und Selectrix-Betrieb

e Schaltbarer Raucherzeuger mit Rauchaustritt synchron zum LokSound

e Selbstandige Anmeldung an Zentralen mit RailComPlus®- oder mfx®-Funktionalitat

e Universalelektronik mit Steckschleifer und Schiebeschalter zum Umschalten zwischen Zweileiter-
und Mittelleiterbetrieb

¢ PowerPack-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

e Hochwertiger Lautsprecher mit groBer Schallkapsel fur héchsten Soundgenuss

e Digitalisierte Originalgerdusche einer V100 mit Mercedes-Motor

e Quietschgerausch durch Kurvensensor bei langsamer Kurvenfahrt

e Fahrtrichtungsabhéngiger Lichtwechsel (Lampen schalten sich vorbildgerecht nacheinander zu),
zugseitiges Spitzensignal abschaltbar, Fihrerstand- und Fuhrerpultbeleuchtung

¢ Bremsfunken beim scharfen Bremsen

e Separat angesetzte Griffstangen, Trittstufen teilweise durchbrochen

e Filigrane Gitter an der Frontseite der V100.10/BR 211

¢ Abnehmbares, von Magneten gehaltenes Dach (Achtung: Modell nicht am Dach anheben!)

e Feinst detaillierte, mehrfarbig ausgefuhrte Fihrerstande, Lokfihrerfigur

e Gefederte Puffer

e Pipette zum Befullen des Raucherzeugers und Puffertrager-Zurustteile liegen bei

e Befahrbarer Mindestradius = 360 mm

e Lange Uber Puffer V100.10/BR 211 = 139 mm, BR 212 = 141,4 mm



31571, Diesellok, HO, 211 055 DB, ozeanblau/beige, Ep. IV, DC/AC 31572, Diesellok, HO, 211 058 DB, altrot, Ep. IV, DC/AC

479,00 € UVP *)

479,00 € UVP ) 479,00 € UVP *)

*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwSt.
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KG 230 B

Vorbild

In der Leistungsklasse einer Kof Ill bot Deutz ab 1962 die zweiachsige dieselhydraulische KG 230 B
an. KG steht dabei fur Kleinlok mit Gelenkwellenantrieb, 230 fur die Leistung in PS und B fur die
Achsfolge. Der hauseigene luftgekuhlte Zwolfzylindermotor A12L714 leistete 230 PS bei 2000 1/min.
Die sieben fur explosionssensible Werke gebauten KG 230 trugen abweichend einen wassergekuhlten
Sechszylinderdieselmotor. Die Getriebe der meisten Lokomotiven wurden zugunsten der Zugkraft auf
eine Hochstgeschwindigkeit zwischen 20 und 30 km/h eingestellt. Je nach Gleislage lieBen die Besteller
im Rahmenbereich zusatzliches Metall unterbringen, sodass die Loks mit einem Gewicht von 26 bis 36
t geordert werden konnten. Die beiden Loks der Bayernhafen AG, die BEHALA-Loks besal3en sogar
Mehrfachsteuerungseinrichtungen. Trotz des mittlerweile fortgeschrittenen Alters tragen viele der heu-
te noch im Einsatz befindlichen Zweiachser noch ihren urspriinglichen Motor. Da die meisten Betriebe
nur wenige Triebfahrzeuge besaBen, hielt man sie technisch in ordentlichem Zustand, da auf sie ja nicht
verzichtet werden konnte.

Die Liste der Eigenttimer liest sich wie ein Who-is-who der europdischen GroB-Industrie: BP, VTG, Thys-
sen-Krupp, Mannesmann, Feldmuhle AG, RheinpreuBen, um nur einige zu nennen. Die bekannte Pri-
vatbahn HVLE lackierte ihre KG 275 sogar in den bekannten Firmenfarben. Auch fur die Hafen-Logistik
beispielsweise bei Luxport in Wasserbillig setzte man auf die Standfestigkeit und Zugkraft der luftge-
kihlten Zweiachser. Die groBe Qualitat der Konstruktion zeigt sich daran, dass die Loks bei fehlendem
Bedarf nicht etwa verschrottet, sondern weiterverkauft werden.

Modell

e Rahmen und Vorbauten aus Metall

e Durchbrochene Luftergitter an der Stirnseite des langen Vorbaus

e Fein detaillierter mehrfarbig ausgefthrter Fihrerstand

e Zahlreiche Details am Chassis separat angesetzt

e Separat angesetzte und teilweise durchbrochene Trittstufen

e Freistehende Griffstangen

e Federpuffer

e Eingesetzte Lokfuhrerfigur

e Hohenverstellbare digitale Rangier-Kupplung fur alle Bugelkupplungen

¢ Glockenankermotor mit Schwungmasse

e Antrieb auf beide Achsen, ein Haftreifen

o | okSound-5-Decoder fir DCC-, Motorola®-, M4 und Selectrix®-Betrieb

e Selbstandige Anmeldung an Zentralen mit RailComPlus®-Funktionalitat

¢ PowerPack-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung

e Lautsprecher mit groBer Schallkapsel fur hochsten Soundgenuss

e Universalelektronik mit Steckschleifer und Schiebeschalter zum Umschalten zwischen Zweileiter-
und Mittelleiterbetrieb

e Raucherzeuger synchron zum LokSound

e Digitalisierte Originalgerdusche einer Lok mit luftgekthltem 12-Zylinder-Deutz-Motor A12 L 714
beziehungsweise einer wassergekuhlten Lok mit BA6M-716-Deutz-Dieselmotor

e Fahrtrichtungsabhéngiger Lichtwechsel, zugseitiges Spitzensignal abschaltbar, Rangier-,
Fuhrerstand- und Fuhrerpultbeleuchtung, 31431 und 31439 mit Blinklicht

e Bremsfunken beim scharfen Bremsen

e Fahrgestell-Beleuchtung

e Lange Uber Puffer = 92,3 mm



HO

31431, Diesellok, HO, ThyssenKrupp, blau, Ep. V, DC/AC 31435, Diesellok, HO, 5 VTG, rot, Ep. V, DC/AC

P

©379,00 € UVP ¥) 379,00 € UVP *)

g 3551 e 2

379,00 €UVP¥) - 379,00 € UVP %)

e

379,00 € UVP *) - o - 379,00 € UVP *)
*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher MwSt.
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V60

Vorbild

Ab 1956 beschaffte die Deutsche Bundesbahn DB die dreiachsige Rangierlok V60, um den Verschiebe-
dienst zu modernisieren.

Man entschied sich fur einen Antrieb mit Kuppelstangen und Blindwelle. Mit einer Maximalgeschwin-
digkeit von 60 km/h im Streckengang war die Lok genauso schnell wie die damals Gblichen Durch-
gangsgUterzige. Der kohlegefeuerte Warmhalteofen (Dofa-Ofen) diente nur zum Warmhalten der
abgestellten V60. Ab den 1990er-Jahren ersetzte die DB die Ofen durch mit Fremdstrom betriebene
Warmhaltegerate. DB-intern werden die Serienmaschinen in leichte und schwere Loks unterteilt. Au-
Berlich unterscheiden sich beide Typen nicht. Die 54 t auf die Waage bringende schwere Ausfiihrung
besitzt einen starker dimensionierten Rahmen als die nur 48 t wiegende leichten Loks. Mit Einfuhrung
der computergerechten Bezeichnungen im Jahre 1968 erhielten die leichten Loks die Baureihennummer
260, die schweren wurden als 261 gefuhrt. Zunachst einheitlich in Purpurrot geliefert, machten die
Dreikuppler die meisten Farbkonzepte der DB mit. 1975 lackierte man die erste Lok ihrer Baureihe in
Ozeanblau-Beige, 1987 erschien die erste orientrote Maschine. Durch eine 1987 durchgefihrte Um-
zeichnung der Loks in die Baureihen 360 und 361 teilte die DB die Maschinen den Kleinloks zu und
besetzte sie mit als Lokpersonal ausgebildeten Rangierern. Die mit Automatischer Kupplung (AK) und
Funkfernsteuerung ausgerUsteten Maschinen erhielten die Bezeichnung 364 (leichte Bauart) und 365
(schwere Bauart).

Die BR 362 und 363 entstanden erst ab 1992 und bezeichnen Loks, die mit dem Caterpillar-Motor 3412
DI-TA anstatt des originalen Maybach GTO 6 / GTO 6A ausgeriistet wurden. AuBerst beliebt sind die
betagten Dreiachser bei Museumsbahnen. Sie werden oft an andere Eisenbahnverkehrsunternehmen
verliehen, oder beférdern wie V60 114 der Dampfbahn Frankische Schweiz unermudlich Fotoguterzige
oder Museumspersonenziige.
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Modell

e L okSound-Decoder fur DCC mit RailComPlus®, Motorola®, M4 und Selectrix

e Selbstandige Anmeldung an Zentralen mit RailComPlus® oder mfx®-Funktionalitat
¢ Universalelektronik mit Steckschleifer

e Neu entwickelter lastabhangiger Raucherzeuger synchron zum LokSound

e Doppellautsprecher mit groBer Schallkapsel

31 Sonderfunktionen

¢ PowerPack-Speicherkondensator fir unterbrechungsfreie Spannungsversorgung
¢ Glockenankermotor mit Schwungmasse

e Digital fernbedienbare Kupplung in NEM-Schacht

¢ Vorbildgetreue Spitzenbeleuchtung, Kabinen- und Fuhrerpultbeleuchtung

e Fahrwerkbeleuchtung

e Gravierte Lichtleiter

¢ Aufbau und Rahmen aus Metall

¢ Durchbrochene Liftergitter im langen Vorbau

¢ Robuste und dennoch filigrane Griffstangen aus Metall und Kunststoff

e Mehrfarbiger Fuhrerstand mit Lokfthrerfigur

e Lange Uber Puffer = 121 mm



31740, Diesellok, HO, V60 826 DB, altrot, Ep. lll, DC/AC

31742, Diesellok, HO, 362 614 DB, verkehrsrot, Ep. VI, DC/AC

31744, Diesellok, HO, 261 652 DB, altrot, Ep. IV, DC/AC

HO

I
31741, Diesellok, HO, 260 610 DB, ozeanblau/beige, Ep. IV, DC/AC
459,00 € UVP *) 459,00 € UVP *)
31743, Diesellok, HO, V60 114 DB/DFS, altrot, Ep. VI, DC/AC
459,00 € UVP *) VP %)
31423, Diesellok, HO, Post Lok 5, rot, Ep. IV, DC/AC
459,00 € UVP *) 459,00 € UVP *)

*) Unverbindliche Preisempfehlung inkl. 19% deutscher Mwst. 23


































































